DESDE FLORIANOPOLIS (VOLVIENDO)

Querida tripulación:

Aun con el cariño de la gente del museo, nuestros días en Sao Francisco no fueron tan felices como los vividos cuando subíamos en julio del 2005.

Regina y Mira, las empleadas del bar en ese entonces, que me despidieron llorando emocionadas cuando entro el frente y partí, no pasaban por el mejor momento de sus vidas..., Regina, desempleada y con los problemas económicos y de subsistencia que afligen a millones de Brasileros... y su ex compañera Mira, aun peor, cursando una etapa avanzada de una grave enfermedad...

Estábamos tristes, el clima no ayudaba (en una semana no vimos el sol), y otros amigos de nuestra visita anterior también soportaban problemas laborales y familiares que nos impedían disfrutar de su compañía como hubiéramos deseado.

Era 4 de Diciembre cuando temprano por la mañana pusimos proa hacia Porto Belo (70 millas incluida la salida de Sao Francisco).

Cubrimos el trayecto en aproximadamente 16 horas , con poco viento al principio, que fue luego aumentando gradualmente y que se negó en intensidad y dirección a 10 millas de Caixa daço.

Al llegar nos volvimos a encontrar con algunos barcos del ``Crucero de la amistad`` que venían bajando: el Lujuria, Super Bebe, y Telemaco. A una milla, frente al Iate Clube de Porto Belo, también nos esperaba el Jangadeiro, cuya tripulación, Denise, Jorge y su madre, soportaron estoicamente mi mal humor de esos días en que, en la Argentina, Boca Juniors perdía un campeonato imposible...

Bajamos unas millas mas hasta Ganchos para buscar un alojamiento donde las Marias pudieran esperar hasta mi llegada a Rio Grande (Ganchos no es un lugar turístico por excelencia como P.Belo, y pensábamos que seria mas fácil encontrar lugar y por lógica , mas barato...).

Un ``ex-amigo`` argentino, residente del lugar, nos ofreció (sin que se lo pidiésemos), su casa, así que comenzamos los preparativos para la etapa siguiente con la convicción de tener el problema solucionado.

Horas antes de mi zarpada, nuestro ``ex-amigo``, se acerco a manifestarnos la imposibilidad de cumplir con lo ofrecido, lo que nos obligo a suspender la partida.

Bajamos un poco mas hasta la ciudad de Florianopolis y tomamos una amarra en el Iate Clube Veleiros da Ilha, una institución amigable con un personal competente y siempre dispuesto a brindar su ayuda, buenas instalaciones, y un precio mucho mas accesible que lo que estábamos acostumbrados a pagar por una marina con luz, agua, y vecinos con buena onda.

Las fiestas ya estaban cerca y, como ocurre para estas fechas, la capacidad hotelera estaba agotada y conseguir pasajes se estaba tornando un problema.

En Floripa encontramos al Nativo, un 34 pies de acero diseño de Roberto Alonso, un barco que conozco desde hace mas de 15 años y que siempre me gusto.

A quien no conocía era a su capitán, Luis Dafunchio, con quien compartimos mates, vino, champagne y horas de charla y reflexión sobre política, historia y, (por supuesto) barcos, escuchando a la Negra Sosa, Teresa Parodi y Los Clachaleros... un gusto la compañía de Luis y una suerte haberlo encontrado.

Entre mate y mate una tarde me contó que la chuvasquera rígida del Nativo había pertenecido al Lainakea de Jorge Wodzak, lo que me recordó  una anécdota: la tarde en que llegamos a Fernando de Noronha durante el cruce del Atlántico con el Tangaroa, llamamos a Noronha radio para pedir ayuda para entrar al puerto del archipiélago... ante nuestra incapacidad para hacernos entender por el operador, una voz con acento porteño entro en la frecuencia y nos tranquilizo diciéndonos que si identificábamos con una luz bien visible a nuestro barco (estaba anocheciendo) el, vía VHF nos indicaría la forma de entrar.

Concluido el practicaje radiofónico nos indico que nos acoderáramos a su barco, una goleta de acero inmensa en comparación con los 19 pies del Tangaroa.

El barco era el Lainakea y nuestro practico Jorge Wodzak quien con su mujer Clara subían rumbo al Mediterráneo.

En el Lainakea dimos nuestros primeros pasos sobre una distancia de mas de 3 metros después de 26 días de navegación oceánica.

A la mañana del otro día, bajo su chuvasquera, tomamos mate y hablamos del mar, de viajes y de barcos.

Un mes antes de cumplirse 15 años desde esa fecha, volví a matear bajo su sombra... los barcos tienen esas cosas...

Cuatro días antes de la nochebuena  llego el Azimut, Jaime Quetglas y sus tripulantes le pelearon 9 días al Nordeste desde La Paloma y fue un regalo de Navidad que el Tangaroa II y el Azimut volvieran a ser vecinos de amarra como en el Centro de Graduados.

Como venían las cosas, no daba para viajar antes del 24 así que decidí esperar a Papa Noel junto con mi familia, dejar pasar un frente que se esperaba para el 25 de diciembre y luego antes de fin de año (si conseguíamos un hotel para las Marías) rumbear para tierras gaúchas.

Llamamos por teléfono a nuestros amigos Daniel y Maria Jose, residentes de la ciudad de Rio Grande quienes nos ofrecieron su casa, compramos pasajes para el día 28, amarinamos y preparamos las mochilas de las chicas.

Sobre el 28 de diciembre y su significado para mi, charlamos cuando llegue a Rio Grande... Chau, hasta latitud 32... 

DESDE RIO GRANDE (VOLVIENDO)

Querida Tripulacion:

    El dia 28 de diciembre de 1991 Alejandro Garvie y yo nos encontrabamos en Mindelo, capital de la isla de San Vicente, archipielago de Cabo Verde dispuestos a zarpar en el Tangaroa rumbo al NE brasilero.

    Habiamos salido de Canarias ( las Palmas ) el 11 de ese mes y despues de 13 dias de navegacion llegamos a Cabo Verde entre la Nochebuena y la Navidad ( algo asi como 900 millas ).

    Nuestra intencion de salir el dia anterior ( viernes 27 ) fue desalentada por un frances y su mujer tripulantes de un gran barco de acero y respetuosos ambos de las superticiones pasadas por agua.

    Al fin, con el alisio soplando fuerte el sabado 28 de diciembre de 1991 el Tangaroa salio rumbo al cruce....

    Tres dias despues ( 31 de diciembre ) por la tarde, mientras Alejandro planeaba la cena de fin de año, sentimos ruido de agua suelta en la sentina, levantamos el piso y la probamos...era agua dulce...uno de los dos tanques de goma de 70 litros se habia roto y solo recuperamos unos pocos en botellas y algun que otro envase.

    Nos quedaban 70 litros del otro tanque, lo recuperado del tanque roto ( 10 litros) ,y unos bidones sueltos  que habiamos cargado en Canarias...en total unos 100 litros.

    Tardamos 22 dias mas en llegar a Fernando de Noronha, de los cuales 4 fueron de calma casi total, un par de grados al norte del Ecuador.

    Nuestro calculo inicial era de 3 litros/dia ( 1,5 litros dia/persona ) por lo que esos 100 litros significaban 33 dias, (suficientes aun para la modesta performance del Tangaroa) 

    Al momento de nuestro encuentro con el Lainakea en Noronha, nos quedaban un poco mas de 10 litros de agua.

    Ese fin de año fue especial, aun con el disgusto del agua perdida tomamos un champagne y festejamos  fin y comienzo que calculabamos con exactitud para nuestra longitud del momento,  y que solo compartimos con algun barco que en ese instante navegara sobre nuestro meridiano...  

    Sabiamos que el resto del mundo habia festejado antes o festejaria despues, pero ese fin de año era solo del Tangaroa , Alejandro y yo...

    Con semejante recuerdo a cuestas, bien valia la pena convertirlo en cabala, zarparia de Floripa el 28 aun a riesgo de pasar fin de año en el mar para lo que me procure una botella de buen champagne.

    Eran las 11 de la mañana cuando el Tangaroa II y yo ( con Pipa y Nene de pasajeras ) salimos por el canal sur de la isla de Florianopolis.

    Pasada la punta de Naufragados recibimos el viento del NE con una intensidad de 15 nudos ( un lujo!!!! ) mas con ola remanente del SE que golpeaba y mojaba un poco.Con mayor con un rizo y genoa 3,el promedio de velocidad no bajaba de los 4,5 nudos y al cumplir las primeras 24 horas de navegacion,la corredera marcaba algo mas de 110 millas.

    Por la tarde del segundo dia el viento aumento en intensidad ( pasaba los 20 nudos) , lo que obligo a tomar otro rizo y enrollar "un pelito"el genoa.

    A la caida del sol de ese segundo dia el viento y la ola llegaban por la aleta de estribor, y eran todos para mi, con rachas de mas de 25 nudos el barco navegaba a buena velocidad aunque con largos zig-zags que les imprimia"Don Raul",el piloto automatico....

    Para entretenerme, lo desconecte y tome el mando para ver cuanto mas de velocidad le sacaba al barco timoneando "finito"...  la verdad es que con mucha concentracion y esfuerzo apenas obtenia algo mas de medio nudo de ventaja y ademas me daba cuenta que mis correcciones anticipandome a la ola generaba sobre las palas un esfuerzo mayor que la que soportaban con el piloto automatico que por su lentitud de reaccion, primero "lo deja ir" y luego "lo trae" lentamente.

    Poniendo en la balanza de un lado el mayor riesgo de roturas y por el otro mi comodidad, aun perdiendo un 15 % de la velocidad, decidi tomar un libro,descansar en una cucheta y dejar el trabajo para el piloto automatico.

    Al anochecer ( 21 hs aprox. ) el viento aumento y Don Raul comenzo a tener problemas para llevar el barco derecho. Me parecio que, de tocar la mayor deberia arriarla, en cambio , si enrollaba "un pelito" mas el genoa, sin mayor esfuerzo solucionaba el problema....

    A las 11 de la noche me di cuenta que me habia equivocado, aparecieron los 29 nudos que promeria el wind guru, las olas eran mas grandes, llegaban por la aleta de babor y hacian navegar al Tangaroa II a mas de 7 nudos, cada tanto el barco descendia una ola surfeando y levantado bigotes de agua a ambas bandas aun a mas velocidad.

    Pero lamentablemente por momentos todo esto tan bonito no sucedia,  el piloto "se dormia",el barco se cruzaba y alguna ola lo cacheteaba con bastante violencia.

    Yo que evaluaba todo esto acostado en una cucheta decidi levantarme para que el acostado no fuese el Tangaroa dos...

    Creo, en funcion de la experiencia que tengo con mi barco, que lo correcto hubiese sido arriar la mayor y eventualmente regular con el enrollador, la superficie velica en proa...

    Me equivoque nuevamente, me parecio mas divertido y emocionante timonear, que ir al palo y arriar la vela mayor, despues de todo, ya habia pasado la media noche y pensaba esperanzado que "siempre estos vientos calman antes de clarear"

    Despues de un par de horas al timon, me comia mas palos que `` Don Raul``, no daba la impresion que el viento fuese a disminuir en fuerza y yo ya estaba cansado, dormido ,y mojado...y sin otra laternativa que ir a arriar al pie del palo...

    En el cambio de guardia entre yo y Don Raul, me descuide y una trabuchada violenta corto la retenida y arranco unos garruchos al tope de la mayor.

    Bueno...ya mas cagadas no podia hacer...mentalize la maniobra , puse el barco a la capa y alli fui.

    Al volver al cockpit deje solo una pequeña porcion de genoa expuesta al viento, con lo que el Tangaroa II comenzo a navegar en buen rumbo y a 5 nudos, las olas seguian siendo grandes  pero ahora Don Raul se las arreglaba bastante bien.

    Me cambie de ropa, ajuste el timer para que me despertara cada 30 minutos y trate de descansar.

    Al tercer dia ( 31 de diciembre ) calmo hasta soplar apenas una brisa,y yo sacaba cuentas para ver si me daba el tiempo como para llegar a Rio Grande y pasar fin de año con las Marias.

    A las 10 de la noche estaba a 6 millas de la farola de la escollera Este , de alli hasta el club hay mas de 13 millas, era evidente que no llegaba ( la velocidad del Tangaroa apenas superaba los 3 nudos )

    Prendi la radio en canal 16 para escuchar y transmitir saludos cuando fuesen las 24 hs a alguna estacion costera o algun barco que me quisiera responder , y a los 5 minutos entro un llamado dirigido al Tangaroa II, al responderle, el operador me informo que estaba en la frecuencia una persona que queria modular para mi...emocionado escuche la vocecita de maria del Mar y luego la de Maria que querian saber donde me encontraba.

    El cambio de año me encontro justo entre las dos escolleras... solo me distraje un momento para comunicarme con las Marias que estaban en la casa de Daniel y Maria Jose nuestros amigos ``gaúchos``con una estacion de VHF y me dispuse a navegar las 10 millas que me faltaban para llegar al puerto viejo(sede del museo y del Iate clube ).

    La corriente de bajante tiraba mas de 2,5 nudos y, con los 7 h.p.del Volvito (de los que ya deben quedar menos de 5), el Tangaroa dos no pasaba de los dos nudos de velocidad efectiva .

    A las dos de la madrugada, volvio a soplar el NE ya con mas fuerza , lo que me ayudo en un principio porque con motor y un poco de vela , en una ceñida cerrada pude subir unas tres millas mas ( casi la mitad del recorrido hasta el club).

    En un lugar determinado , el canal toma rumbo NNE , y se angosta por lo que la corriente aumento y a pesar de mis esfuerzos ( y mis puteadas...) entre borde y borde , unos 15 minutos hacia un lado y otros 15 de vuelta , solo avanzaba la mitad de la eslora de un portacontenedores que se encontraba amarrado en uno de los muelles ...( en el mejor de los casos, unos 500 metros por hora....)

    Lo mas aconsejable hubiese sido virar 180 grados y salir al mar nuevamente para seguir rumbo a la Paloma , pero salvo mi cansancio , el mayor problema era que ya habia cortado mi contacto con las Marias hasta el dia siguiente en que nos encontrariamos en la ciudad , no tenia forma alguna de comunicarles un cambio de planes , las estaciones costeras no contestaban mis llamados , y si salia rumbo a la Paloma sin avisar a nadie , al dia siguiente se desencadenarian una serie de eventos familiares y publicos al notar mi ausencia , y no estaba seguro de poder luego lograr una comunicacion que evitara la alarma ...

    Ante el temor de cometer una irresponsabilidad cambiando de planes sin poder informar, decidi literalmente seguir ``contra viento y marea `` , total , que podia pasar si ya estaba dentro del puerto...

    Y me equivoque nuevamente...cansado , fumando un cigarrillo tras otro segui dando bordes dentro del canal hasta un lugar donde el espacio entre pares de boyas es mayor , entonces puse el bidata en la funcion sonda con los numeros grandes e iba chequeando la profundidad , que no bajaba de los 12 a 13 metros ( profundidad que coincidia con lo indicado en las cartas).

    En un momento , ya cerca de la virada , siento que el barco toca en el fondo , instintivamente cambio de rumbo para salir pero el Tangaroa estaba ``recontra varado``...no podia ser... , la ecosonda seguia marcando 12,5....(me puse los lentes para ver mejor...)  12,5...Volts!!!!!!!!! No lo podia creer , el display estaba en la funcion voltimetro!!!!!, siiii, siempre es posible hacer una cagada mas.....

    El viento continuaba soplando , la marea seguia bajando ,ya no por causa de la luna sino por el NE que saca el agua de la Lagoa , a las 4 de la mañana estaba con menos de 1 metro de agua ( el Tangaroa dos cala 1,70 ), y como venia la cosa , me iba a quedar a vivir alli un tiempito...

    La unica alternativa era llamar a la capitania con la esperanza que con alguna embarcacion de apoyo me sacaran .La primera respuesta del suboficial de guardia fue que si podian reunir una tripulacion ( recordemos que eran las primeras horas del 1 de Enero ) mandarian una embarcacion para retirarme junto con mis efectos personales , que la funcion de ellos era proteger mi vida y no mi barco...respondi que yo de ninguna manera corria peligro , que no pensaba desembarcar ,pero que temia tener que quedarme talves dias en esa posicion hasta que entrara un sur que hiciera crecer las aguas lo suficiente como para salir ...la verdad , entre la bronca y los autorreproches , no daba para discutir el tema y me sente a esperar el amanecer.

    Unos minutos despues de las seis de la mañana se acerco una lancha de la marina Brasilera , con cuatro tripulantes . Con la mejor cara de ``yo no fui`` , sali a cubierta esperando ver caras adustas de quienes son procurados en un momento tan especial por la torpeza de un navegante ( para colmo extranjero...), y me encontre con cuatro tipos tranquilos y amables cuyas primeras palabras fueron : `` Feliz ano novo , fica tranquilo , voçe ya esta en casa...``( feliz año nuevo , quedese tranquilo que ya esta en casa...) .

    Mas alla de habernos comido muchos sapos despues de pasear la ``celeste y blanca `` en el stay de popa durante estos dos años , es una suerte poder escribir esto y emocionarme igual que en el momento en que me sucedio.

    Lejos de ofrecerme desembarcar, uno de los tripulantes me lanzo un cabo y despues de algunos intentos , zafamos de la varadura por lo que les pedi que me dejaran alli , fondearia y esperaria mejores condiciones para seguir ...se opusieron ( supongo que temian que yo siguiera cometiendo errores en forma serial ...) y se ofrecieron darme un remolque hasta el club.

    Al llegar no aceptaron de ninguna manera retribucion de mi parte y solo pude ( con mucho esfuerzo ) lograr que aceptaran el champagne que cumplio esa noche una funcion muchisimo mas noble que la que le estaba encomendada.

    Esa mañana me encontre con las Marias y con todo el cariño que conociamos de la gente de Rio Grande , era verdad , estabamos en casa...

    Con el mayor de los agradecimientos a la Capitania de Rio Grande , un abrazo y hasta pronto...chau 

                                                  Jorge Correa

                                                  Maria del Carmen Baltar

                                                  Maria del Mar Correa 

                                                  El Tangaroa Dos

                                                  Pipa y Nene   
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